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CASO PRACTICON° 5
CONTRATO DE FLETAMENTO POR VIAJE

El 1 de noviembre de 2023, la empresa Maderas del Norte, S.A. celebra un contrato de fletamento
por viaje con la naviera Aros Line, S.A. en cuya virtud ésta se obliga a transportar 582 paquetes de
madera blanca aserrada desde el puerto de Holmsund (Suecia) hasta Santander (Esparfia). La madera
fue comprada por Maderas del Norte, S.A. a la mercantil sueca Skog, AB quien se encarg6 de cargar
la mercancia en el puerto de Holmsund. Para la documentacion del contrato celebrado, las partes
acordaron la emisién de una Pdliza de Fletamento en la que junto a la identificacion de las partes
contractuales, los puertos de carga y descarga y la determinacidon de la ruta a seguir, se incorporaron
otros pactos referidos a las obligaciones asumidas por las partes y a su eventual responsabilidad en
caso de incumplimiento de sus obligaciones y, particularmente, en los supuestos de pérdida o dafio
experimentado por la mercancia transportada.

En este contexto, la péliza emitida incorporaba una clausula referida al reparto de gastos conforme a
la cual se establecia que la naviera (Aros Line, S.A.) se haria cargo de los gastos de carga, mientras
que la descarga en Santander correria a cargo de la compradora. La clausula cuarta de la péliza afiadia
que la compafiia Aros Line, S.A. suministrarian los cables o trincas para la carga de la madera,
garantizando que estas trincas serian suficientes, se hallarian en buen estado y dispondrian de la
capacidad adecuada para asegurar una descarga segura y evitar dafios. Ademas, la referida clausula
preveia que parte de la mercancia embarcada, hasta el limite de un tercio de la misma, podria cargarse
sobre cubierta, siendo esta disposicion a riesgo del fletador, quien asumia la responsabilidad por los
dafios derivados de la carga en esa zona del buque.

El 3 de diciembre de 2023, la madera fue cargada en el bugue Adra en el puerto de Holmsund,
conforme a lo estipulado en el contrato. EI conocimiento de embarque fue emitido por la naviera a
la orden de Maderas del Norte, S.A., especificando que se habian embarcado en el buque 582
paquetes de madera blanca aserrada, de los cuales 259 paquetes fueron cargados sobre cubierta.

El 9 de diciembre de 2023, mientras el buque Adra navegaba por la zona de Fisher y German Bight,
en el Mar del Norte, se desaté un fuerte temporal con vientos de intensidad 6 a 9 en la escala de
Beaufort. Durante la tormenta, las olas azotaron la cubierta del barco y, debido al mal estado de las
cinchas, trincas y anclajes que sujetaban los paquetes de madera, 113 de ellos cayeron al mar,
mientras que otros 110 resultaron mojados, lo que causé deformaciones en la madera.

Tras el incidente acaecido, el buque Adra se dirigié al puerto de Rotterdam, donde el capitan del
barco levanté una protesta de mar y se emiti6 una certificacion de averias por parte de un Comisario
de Averias (Comismar). La certificacion destaco el mal estado de las trincas y anclajes, sefialando
que aquéllas estaban significativamente desgastadas. Una muestra de las trincas fue enviada a los
laboratorios del Centro de Investigacion Textil TNO, donde se determind que su capacidad de carga
era un 50% inferior a la de trincas en buen estado.

Una vez reordenada la carga restante en cubierta, el buque Adra reanudd su viaje, arribando al puerto
de Santander el 27 de diciembre de 2023. En destino, se levantd una nueva certificacion de averias,
también a cargo de un Comisario de Averias, que confirmé las conclusiones de la certificacion
emitida en el puerto de Rotterdam.
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Como consecuencia de los dafios sufridos, Maderas del Norte, S.A, interpuso demanda contra la
naviera reclamando el valor de la mercancia perdida y dafiada por importe de 84.500 euros, mas los
intereses correspondientes.

Con los antecedentes descritos responda razonadamente a las siguientes cuestiones:

1. El régimen juridico aplicable al contrato de fletamento celebrado
2. Laresponsabilidad en la que pudiera incurrir la naviera como consecuencia de las pérdidas
y dafios experimentados por la mercancia. En el analisis de esta cuestion se ha de tomar en
especial consideracién las siguientes circunstancias:
- Laobligacion asumida por la fletante de suministrar trincas adecuadas para la carga;
- El exceso de carga sobre la cubierta.
- Las adversas condiciones meteoroldgicas que concurrieron durante la navegacion.
- Lacléausula inserta en la Péliza de fletamento conforme a la cual se establecia que la
carga sobre cubierta se realizaba a riesgo del fletador.
3. Traslaarriba del Buque al puerto de Rotterdam el capitan levant6 protesta de mar. Explique,
conforme al régimen establecido en la LNM, en qué consiste el levantamiento de protesta de
mar, si la emision del referido documento resulta obligatoria y determine sus efectos.



