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EL TRANSPORTE EN LA CARRERA DE INDIAS

Finalidad del transporte

— Garantizar el abastecimiento de las Indias con un
ritmo suficientemente regular y adecuado al de la
demanda, tanto por lo que se refiere a los abastos de
alli, como el hambre insaciable de los tesoros
americanos aqui.

Problemas del transporte:

— regularidad,
— seguridad.

Etapas.

La primera etapa, coincidente con la primera mitad
del siglo XVI, se caracteriza por la inexistencia de
un sistema regular de comunicaciones.

A partir de mediados de siglo se establecio un
sistema de transporte basado en la regularidad de
salida de navios organizados en flotas anuales y
protegidas.




Periodicidad de la flota y destino:

« Laflota de Nueva Espafia saldria a
comienzos de abril, y estaria integrada por
los navios que iban a Veracruz y tambien
por los de Honduras y las Antillas.

e Laflota de Tierra Firme saldria en Agosto, y
estaria integrada por los navios que se
dirigian a Panama junto con las naves de
Cartagena de Indias, Santa Marta y otros
puertos de la zona norte.

» Este diseino consistente en prefijar las
fechas de ida y retorno respondia al deseo
de que las travesias se realizasen con €l
mejor tiempo posible.

« Para garantizar el cumplimiento se
aprobaron unas ordenanzas (1564) que
aseguraban el correcto funC|onam|ento del
sistema.
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. Dé las flotas 7 paleones, ‘6 cowvoyes de las Waos
T Jo de la carrera de Indias.

Habili;nda cada baxel con los recqnociniientos y wvisi-
tas de su buen estado para -davegar , y de tener la gen-
te , armas ,-municiones , y carga que convenia , restaba
unicamente hacerse 4 la vela, solo 6 acompafiado , para
ﬂ'rlpezar Eﬂ. \’lﬂ:gﬂ'. g _ .
En los principios dek comercio de Indias qualquie-
‘ra-navio aprestado conferme & las ordenanzas , tivo 1
bertad de emprender ‘su- navegacion solo, y éniel tiemt:
po que conviniese 4 su duefio; y aun despues de que
el temor de los corsarios obligé a no salir sino en con-

serva de otros buques,-quedd -ep arbjtrio de los comers
I AY cian-

 Pero sea lo cg:& fuere del afio fixo en que empe-,
z6 este método de hacerse el comercio por flotas ante-
riormente 2l afio de 1542 6 54, lo que no tiene duda
es , que por Cédulade 16 de Julio de 1561 * se man-
dd que no salicse de Cddiz ni S. Licar nao alguna si-
me en flota , pena de peridimiento de tlla-y quanto lle-
vase , y que cada atia fuesen des flotas. con naos pa-
ra Tierrafirme y Nucva Espana , la una por Enero, y
la otra por Agosto, con Capitan y Almirante , y que

- sobre la Dominica se apartasen las que fuesen paral
- NNueva Esparia , yendo ¢l General con las de una pro-

wvincia , y el Almirdnte cowlas de otra.

ciantes executarlo quando les pareciese , siemp;e'qne se
juntasen siete buques para ir en conserva unos de otros, .

ngm*anlc:llp?m_ quanto tiempo durd .esta libertad;
pues aunque D. Joseph de Veytia * la extiende has-
ta despues del afio de 1§44,y afirma que en Cédulas
de 20 de Julio, y 2 de Agosto del mismo, se mandé
que siempre que hubiere ocho 6 diez navios. kistos, con-
forme 4 ordenanzas , se les diesé licencia para ir 4 las
Indigs , y.qun en otra Cédula de-x1 de Agosto de di-

Rafael Antinez y Acevedo, Memorias historicas sobre la
legislacion y el gobierno del comercio de los espaoles con
sus colonias en las Indias occidentales, 1797, pag. 101.




Los incumplimientos de las ordenanzas
fueron causa en algunos casos de
importantes desastres.

Incumplimientos:

 Las fechas de salida y regreso de los
convoyes.

— 1560-1650, de 79 flotas solo 11 salieron en
las fechas prefijadas

» La cadenciay ritmo de sus viajes:

— Desde 1565 la salida de los galeones a
Tierra Firme se convirtio en bianual.

— A partir de 1620 los viajes a Nueva Espana
fueron también bianuales.

« El apresto y equipamiento de las
embarcaciones

« Toda la normativa concerniente a su
seguridad y defensa.




OTRAS MODALIDADES DE
TRANSPORTE

1.Los avisos, que eran pequenas
embarcacmnes ligeras que navegaban
sueltas y cuya mision era facilitar la
comunicacion entre la metropoli y sus
colonias.

2.Los correos maritimos. Sustituyeron a los
avisos. Llevaban la correspondencia.

« EN1764 se crea el Correo de Mar
ordinario y metodico entre Espafia y las
Indias Occidentales, entre La Corunay
La Habana.

« ENn 1767 se crea el correo de La Coruia-
Buenos Alres.

3. Los navios de Azogues, embarcaciones
encargadas de la conduccion y transporte
del azogue.




Junio de 1586, No salieron juntas las dos flotas




1587, La flota del Perd o Tierra Firme entrd con tres millones de ducados




1583, Documento donde se hace referencia a los dine  ros llegados de Nueva Espafia, a los 1 CA
corsarios y a los métodos de Pedro Meléndez Valdés




1586, Noticias sobre Drake y los galeones
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A pesar de la decadencia del comercio de Indias, y @
de los abusos contra ordenanza , que, segun indican l;u; CA
Petldas Cédulas, y era natural se introducian, con-, :
unuu enel 51%10 XVII con admirable freqiiencia, y. casi
anualmente el despacho de las flotas, segun asegura el
capitan de mar y guerra D. Bartolomé Antonio Garrote,
en un manifiesto (de que tenemos copia) preseatado al
sefior D. Felipe V' 4 principios de este siglo. El objeto
de esta reprﬂsentamnn era persuadir que el modo de red
mediar la carrera de Indias, no necesitaba de otro expe-
“diente , que el de executar lo mismo que se habia prac-
ticado desde ¢l afio de 1480 hasta el de 1680, y era
que los galeones y flotas fuesen continuados todas los
afios , con las mismas permisiones que las de Tierrafirmg
4 Nueva Espaia llevaban ¢n lo anugua ;' siendo este
método el medio mas ficil y breve de guitar de las cos-
tas de Indias el comercio de las otras naciones. En com-
probacion de este .pensamiento, refiriéndose 4 lo que
constaba en €l Cnmcp de Indias,, y en la mutaduna de
la Casa de Sevilla, incluyé en sumamﬁestu el capitan
Garrote una lista ﬂumlngjm de todas las flotas que ha-
bian salido para Nueva Espaiia, y Tiersafirme, desde el

afio de Ifsohaﬁtﬂel de 169y. .

En ella se recanoce que- casi anualmente hubo des+
pacho-.de tlotas para un reyno , o para otro, y muchas
veces para:ambos , hasta 1680, :mcepnmn&o solo_ los
quatro ailos- que corrieron desdle 1590 hasta 1594, en
que se uspendié por la peste que afligi6 4 toda Espafia,
y se llamo el moquillo; pero desdc 1681 hasta 695,
fucmn algo mas nuar.mmpdeﬁ los .despachos , verifichn-

do-

 Rafael Antunez y Acevedo, Memorias histéricas
sobre la legislacion y el gobierno del comercio de
los espafioles con sus colonias en las Indias
occidentales, 1797, pag. 101.




LAS FLOTAS EN LA SEGUNDA MITAD DEL SIGLO XVII

A) Flotas de Nueva Espaiia
Buqucs solicitados

Aios por el Consula~o
1650 D. Pablo Fernandez de Contreras 4
1651 D, Luis Fernandez de Cérdoba 3.000
1653 D. Diego de Portugal 2.400
1653 D. Juan de Urbina 2.400
1656 D. Diego de Egues 3.000
1658 D. Diego de Ibarra 3.000
1660 D. Adrian de Pulido y Pareja 3.500
1662 D. Nicolas Ferndndez de Cordoba 4.500
1605 D. José Centeno y Ordofiez 4.000
1666 D. Diego de Echevarri ?
1668 D. Enrique Enriquez de Guzman ?
1670 D. José Centeno y Ordofiez 3.500
1671 D. Enrique Enriquez de Guzman ?
1673 D. Pedro Corbert 4.000
1675 D. Francisco Martinez de Granada 3.000
1678 D. Diego de Cordoba y Laso de la Vega 4.500
1680 D. Gaspar Manuel de Velasco 4.000
1683 D. Diego Fernandez de Zaldivar 4.000
1687 D. José Fernandez de Santillan 4.000
168¢g Conde de Villanueva 2.400
1602 D. Luis de Egues y Beaumont, conde
de San Remy 3 000
1605 D. Ignacio de Barrios I.eal 4.500
1606 D. Juan Gutiérrez Calzadilla 1.500
1608 D. Juan Bautista Mascarna ?
1609 D. Manuel de Velasco y Texada 4.100

GARCIA FUENTES, L.: El comercio espafiol con América, 1650-1700,
Sevilla, 1980, p. 165



B) Flotas de Tierra Firme

1650 D. Juan de Echevarri 3.000
1651 D. Pedro Urstia 3.000
1652 D. Martin Carlos de Mencos 2.000
1653 Marqués de Villarrubia 2,100
1658 Marqués de Villarrubia ?
1660 D. Pablo de Contreras 3.500
1662 Marques de Villarrubia 4.000
1664 D. Manuel de Bolafios ?
1669 D. Manuel Bafiuelos ?
1672 D. Diego de Ibarra 6.000
1675 D. Nicolas Fernandez de Cordoba 2,000
1678 D. Enrique Enriquez de Guzman 4.500
1681  Marqués de Brenes 4.500
1684 D. Gonzalo Chacon 4.000

. 1600 Marqués del Vado 4.000

1605 D. Diego Fernandez de Zaldivar 4.000

GARCIA FUENTES, L.: El comercio espafiol con América,
1650-1700, Sevilla, 1980, p. 166



=
co
I

Lrmeradst

V1aJES DE 1DAS, NUMERO DE NAVIOS POR DECENIOS
Y SEGUN SU DESTINO

1650-59 1660-69 1670-19 1680-89 1690-99  Total Porcentajes

NuevaEspafia 76 74 79 93 91 413 39 %
TierraFirme 60 76 60 61 56 313 20 %
Honduras 6 6 5 8 3 28 26%
Cuba 1m 13 14 18 23 9 75%
Santo Domingo 11 11 5 4 9 40 38%
Puerto Rico 4 4 3 5 2 18 17%
Jamaica 2 — - - — 2 01%
Florida — - 1 1 - 2 0
Rio Hacha 2 — — — — 2 01%
SantaMarta 3 — — 1 4 8 07%
Caracas 12 9 7 11 5 4 4%
Maracaibo 9 5 10 13 6 43 4 %
Cumana 1 2 5 4 5 17 169%
Trinidad 1 2 6 2 3 14 T13%
Margarita — e I 2 o'
BuenosAires 2 2 8 8 7 27 2%%

Total: 200 204 203 230 215 1.052

Porcentajes: 19% 19% 19% 22% 20% i

GARCIA FUENTES, L.: El comercio espafiol con
América, 1650-1700, Sevilla, 1980, p. 184




